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2. Cil provoznich zkousek

Cilem provoznich zkousek pouzivani EKODIESEL B100 (dale jen B100) ve vybrané zemédélské
technice zemédélskych prvovyrobh je spolehlivé ovéfit pouzivani alternativniho paliva B100
k pohonu této technicky pfi sezonnich zemédélskych pracich. Toto palivo, vyrabéné
v podnicich ze skupiny AGROFERT, a.s. je moZznym reSenim financnich ztrat v podminkach pfi
zruSeni dosud platného vynosu o vratkdch ¢asti spotiebni dané z pohonnych hmot, tzv.
»,zelené nafty” pro subjekty podnikajici v zemédélské provovyrobé, tedy po 1.1 2014.

3. Harmonogram a rozsah provoznich zkousek

Harmonogram zkousek byl stanoven na obdobi od kvétna do fijna 2013. Ukonceni
provoznich zkousek bylo stanoveno s ukoncenim podzimnich praci na polich.

Pfi zahdjeni provoznich zkousek byly odebrany vzorky motorového oleje z jednotlivych
stroju, které pouzivaly dosud palivo B30 nebo B7. Prvnich 14 dni jezdily vybrané stroje
pfechodné na palivo B50. Po odebrani vzorkli motorového oleje a vyhodnoceni zjisténych
hodnot v laboratofi PREOL, a.s. presly testované stroje na palivo B100. Nasledné se vzorky
motorovych olejli odebiraly v mési¢nich intervalech. Délka vymén palivovych a olejovych
filtr( byla zachovana dle predepsanych podminek vyrobct vozidel.

Po dohodé mezi vybranymi zemédélskymi podniky a gestorem projektu PREOL, a.s. byly
vybrany zemédélské stroje znacek CASE, NEW HOLLAND a ZETOR, které se podileji
rozhodujicim mérou na spotiebé paliv v participujicich podnicich. V mésicnich intervalech byl
sledovan vyvoj hodnot z odebranych vzorkli motorového oleje, pouzivanych v jednotlivych
strojich. Analyzu vzork( provadéla laboratof PREOL, a.s. v tomto rozsahu:

e viskozita mm2/s pfi 100°C



e obsah % esterl v oleji
e obsah Fe vmg/kg

Pti pravidelnych vyménach motorového oleje byly provadény kontroly funkénosti palivovych
a olejovych filtrd.

Technicky dohled zajistovala AGRI CS, a.s. prostfednictvim oblastnich zastupct.

4. Metodika hodnoceni technického stavu vozidel a spotieby PHM

Vedeni zaznamu

Pro kazdy stroj byl vyhotoven provozni zdznamnik zkousek, do kterého se postupné
zapisovaly zjisténé hodnoty z analyz jednotlivych vzorkli motorového oleje, hodnoceni
palivovych a olejovych filtrll, pfipadné poznatky, zjisténé po dobu zkousek provozovatelem
techniky. PrGbéiné vysledky rozborl motorovych olejli, poznatky z technického dozoru a
poznatky od pracovnikli zemédélského podniku byly pribéiné preddvany jednotlivym
zucastnénym partnerdm.

Evidence spotreby

Soucasti projektu byl zdmér srovnani hodnot spotieby paliv na stejna obdobi predchazejiciho
roku. Provozovatelé traktor( evidovali mnoiZstvi paliva B100 spolu s MTH. Nicméné je
potfeba si uvédomit, Ze hodnoty spotfeby na 1 MTH nejsou zcela objektivni, nebot
jednotlivé Cinnosti pfi polnich pracich je znacné zdavislé na stavu pldy na jednotlivych
pozemcich i na povétrnostnich podminkach, kdy se polni prace provadéji. Proto bylo pozdéji
rozhodnuto pouze o evidenci aktualni spotfeby B100 béhem testovani a rozdily ve spotrebé
pfipadné vykonu bylo rfeSeno v ramci testovani traktoru na motorové brzdé v odborném
pracovi$ti Mendelovy University v Brn&, Ustavu techniky a automobilové dopravy

Analyzy motorového oleje

= Viskozita pfi 100°C - jednd se o kinematickou viskozitu, jejiz narGst (laicky ,,zahusténi“)
signalizuje probihajici degradacni zmény oleje dUsledkem polymeracnich reakci v oleji..
Pro pokles i narust viskozity je poZzadovana stalost v rozsahu ptvodni viskozitni tfidy dle
normy SAE J300d a akceptovatelny je mirnéjsi pokles vlivem nafedéni palivem, protoze
narlst znamend jiz nastartované polymeracni reakce. V redalném provozu motoru
probihaji oba vlivy na viskozitu soucasné a pro posouzeni pfi¢iny zmény je tfeba znat
zmény dalSich parametru.

= Obsah esteri - odpovida obsahu nespaleného biopaliva, proniklého do motorového oleje
a kontaminacim obdobného typu. S mnozZstvim proniklého biopaliva dochazi k nafedéni
motorového oleje, sniZuje se viskozita i koncentrace funkénich prisad v oleji. Dalsim
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dlouhodobym tepelnym namahanim a oxidaci mGze dochdzet k polymeracnim reakcim
biopaliva, s disledkem v zahustovani oleje a s rizikem vytvareni polymernich Usad uvnitf
motoru.

= Obsah Zeleza - mnoZstvi tohoto zdkladniho otérového kovu v oleji signalizuje velikost
opotfebeni v mazanych mistech motoru. Opotfebeni nastavad v kazdém provozovaném
motoru a obsah otérového kovu v oleji vidy narlsta s poctem ujetych kilometrd na
olejovou napli. Pro obsah Zeleza jsou stanoveny velmi pfisné mezni hodnoty, pficemz
zakladni hodnota je maximalné 50mg/kg.

Posouzeni stavu filtrd

= Hodnoceni stavu palivovych filtrd

U&elem vizudalniho hodnoceni vlozek palivovych filtr(i bylo zjistit, zda jsou tyto zakladni
ochranné prvky palivové soustavy funkéni, jednak z hlediska schopnosti zachyceni
necistot z paliva, v€etné koloidnich nerozpustnych latek z biopaliva, jednak z hlediska
stupné zaneseni filtru. Zaroven pfi vétSim vyskytu Usad na vlozkach palivovych filtr( byly
stanoveny obsahy kovl vtéchto Usadach za ucelem ovéfeni, zda Usady neobsahuji
kovova mydla.

= Hodnoceni stavu olejovych filtra

Vlozky olejovych filtrG byly hodnoceny z hlediska zachycovani Usad z degradacnich
produktll oleje a veskerych nedistot, véetné vétsich ¢astic otérovych kova.

5. Vybrané podniky a pfehled vybrané techniky zapojené do testovani

ZD Zatéany: vstupni prohlidka 25.4.2013; stav MTH  zdvih.objem( cm3) vykon kW

CASE JXU 105 737 MTH 4485 78
CASE MAGNUM MX 2001 7520 MTH 8268 162
CASE PUMA 210 3721 MTH 6728 179

ZAS Kfinec: vstupni prohlidka 2.7.2013; stav MTH zdvih.objem( cm3) vykon kW

CASE CVX 195 5758 MTH 6596 159

CASE MX 250 4172 MTH 8268 210
NH T6050 1178 MTH 6728 120
NH T8.390 13 MTH 8709 286



20D Vilémov: vstup. prohlidka 24.6.2013; stav MTH zdvih.objem(cm3) vykon kW

CASE MAGNUM 270 11148 MTH 8268 225
CASE PUMA 225 1287 MTH 6728 185
CASE MAGNUM 335 2943 MTH 8849 270

RESPO Lom: vstup. prohlidka 10.6.2013 stav MTH zdvih.objem(cm3) vykon kW

CASE 200 14062 MTH 8268 150
CASE 255 10718 MTH 8268 212
NH 6050 676 MTH 6728 120
ZETOR 7211 nefunkéni pocita¢ MTH 3595 46
ZETOR 7745 nefunkéni pocita¢ MTH 3922 50

6. Prabéh zkousek v jednotlivych zemédélskych spoleénostech

ZD Zatéany

Zkousky byly zahdjeny 24.5.2013 odebranim vzork( motorovych olejl ze vSech traktora.
Traktory zahdjily vlastni testovani na palivo B50 a pouZivaly toto palivo do 31.5.2013. Vlastni
testovani paliva B100 bylo zahajeno od 1.6.2013. Palivo B100 bylo skladovano ve 3 mobilnich
kontejnerech s vydejnim zafizenim. Prvni dodavka byla zajisténa pfimo od vyrobce PREOL,
a.s. Nasledné dodavky paliva byly zajistovany dodavatelem pohonnych hmot - NAVQOS, a.s. ze
skladu CEPRO Stfelice.

Zhodnoceni:

Vzorky motorovych oleji nevykazovaly v pribéhu zkousek Zzadné hodnoty, které by
signalizovaly zhorSeny technicky stav motor(i. V palivovych soustavach traktor(l dochazelo
k tvorbé usad zpaliva na vlozkach palivovych filtrG a tim byla zhorSena prichodnost
dostate¢ného mnozstvi paliva do vysokotlakého palivového systému. V dlsledku toho bylo
nutné ménit palivové filtry dfive, nez je doporuceny vyménny interval.



Stanovisko provozovatele:

e VSechny uvedené traktory, pfi provozu na B100 vykazovaly dle subjektivniho
hodnoceni ridict sniZzeny vykon a zvysenou spotrebu. Pfesné hodnoty nelze v provozu
objektivné zjistit, s divodi riznych podminek provozu a zdtéZe. Pro presné zjisténi je
nutné provést zkousku na brzdé.

e U vsech stroju v prubéhu provozu dochdzelo k nadmérnému zandseni palivovych filtrd,
bylo nutno je ménit predcasné. Filtry byly preddny k posouzeni.

e Vpribéhu provozu nedoslo k Zddné zdsadni kontaminaci olejové Ildzné palivem.
Obsah ester(i v motorovém oleji byl minimdini.

Traktory CASE MAGNUM MX 200 1, CASE PUMA 210

e Oba velké a vykonné traktory, kromé zandseni palivovych filtri nemély Zddné
problémy v provozu na B100. Naproti tomu, maly traktor CASE JXU 105 mél 2x
problém s poskozenym, vstrikovacim Cerpadlem.

ZAS Kfinec

Zkousky byly zahdjeny 2.7.2013 odebranim vzorkd motorovych oleji ze vSech traktor(.
Traktory, které pouzivaly palivo B7, zahdjily 2.7.2013 vlastni testovdni na palivo B50 a
pouzivaly toto palivo do 29.7. 2013. Testovani na palivo B100 bylo zahajeno od 30.7.2013.
Zasobovani palivem B100 bylo zajistovano prfimo z PREOL, a.s. do skladovaci nadrze,
umisténé v sousedni vesnici a odtud palivo plnéno do kontejner(i a prepravovano do sidla
provozovatele.

Zhodnoceni:

Vzorky motorovych oleji nevykazovaly v pribéhu zkousek Zzadné hodnoty, které by
signalizovaly zhorSeny technicky stav motord. V prlibéhu pouzZivani paliva B100 nebyly
provozovatelem zjistény zadné zdsadni nedostatky, které by neumozniovaly pouzivani paliva
B100.

Stanovisko provozovatele

vvewv

e Po tankovdni paliva B100 neukazovaly mérice stav hladiny paliva v nddrZich traktord.
Po dohodeé se servisni organizaci bude zdvada feSena po ukonceni zkousek.

e Pri téZkych pracich s pudou bylo nutné zaradit rychlost o 1 stupen nizsi, nebot
dochdzelo k sniZeni pracovni rychlosti, potfebné pro poZadovanou prdci.

e Zdsobovdni palivem B100 bylo zajistovdno primo z PREOL, a.s. do skladovaci nddrZe,
umisténé v sousedni vesnici a odtud bylo palivo plnéno do kontejnert a pfepraveno do
sidla provozovatele, coZ pro testovdni bylo vyhovujici. V pfipadé trvalého provozu je
ovsem tento stav neudrZitelny.



Z0D Vilémov

Zkousky byly zahajeny 4.7.2013. Traktory pouzivaly palivo B30 a od 15.7.2013 zacaly
pouzivat palivo B50. Od 16.7.2013 bylo nasazeno palivo B100. Palivo B100 bylo skladovano v
nadzemni nadrzi o obsahu 16m3. Dodavky byly zajistovany pfimo z od vyrobce PREOL, a.s.

Zhodnoceni:

Vzorky motorovych olejd nevykazovaly v prabéhu zkousek Zzddné hodnoty, které by
signalizovaly zhordeny technicky stav motord. Usady na palivovych filtrech neomezovaly
prachodnost do vysokotlakého systému palivovych soustav traktord.

Stanovisko provozovatele:

Ve vybranych strojich v nasi spolecnosti ZS Vilémov, a.s. se palivo B100 zacalo pouZivat pred
zapocetim Zni 2013. Od té doby se tankované traktory na B100 vystfidaly v riznych
pracovnich operacich. Po zkusenostech s timto palivem a vysledcich chemickych rozboru olejii
si myslim, Ze toto palivo je pouZitelné v zemédélstvi pro pracovni prdce, které nevyZaduji prilis
vysoky vykon stroje. Nase spole¢nost vlastni privésné stroje, které maji velky zabér kvili
urychleni praci na polich. Na tyto prdce potrebujeme silné traktory s dostatecnym vykonem,
aby pracovni rychlost stroje odpovidala kvalitni prdci na poli.

CASE 335:

Pri pripravé pady (podmitce po sklizni komodity) se strojem Horsch JOKER 12 RT
nezaznamenala kombinace vyrazné problémy. Byl pozorovdn niZsi vykon a tim pddem vyssi
spotreba, ale tento silny traktor tuto prdci zvladnul dobre.

Pri seti (CASE 335 + secka Vaderstadt Rapid 800SL) byl pozorovdn vyrazny rozdil v zasetych
ha/h (porovndni B30/B100). Jednalo se o rozdil cca 1 ha/hod.

Proto jsme c¢asovych divodu v deficitu zasetych ha, presli na palivo B30.
CASE 270:

Tento traktor se pohyboval nejdrive v dopravé (CASE 270 + MEGA 330), kde nezaznamenal
vyrazné problémy. Poté jezdil v pripravé pldy, kde jezdil jak s Horschem JOKER 12 RT tak se
strojem LEMKEN RUBIN. Zde také nebyly vyrazné problémy aZ na nizsi vykon a nizsi pracovni
rychlost.

V poslednich tydnech se vsak zde na Vysociné vyrazné ochladilo a pfi startovdni traktoru
v rannich hodindch se ozyvaly silné rdny z motoru a stroj velmi Spatné startoval. Po posouzeni
odbornym servisem jsme presli na B30. Ddle se tento problém jiz neprojevil. Proto jsme
Z tohoto divodu presli naddle na palivo B30. Nicméné u tohoto traktoru se minuly rok také
meénilo naftové vstrikovaci ¢erpadlo.



CASE 225:

Prvni pracovni operace byla s Zaci kombinaci KUHN FC, kde nebyl problémy.  Tento traktor
na B100 jezdil také v kombinaci MEGA 250 v odvozu od kombajnu.  Po zkuSenostech od
ridice mél traktor pomérné problémy v kopci s naloZenym ndkladem, kde musel oproti
minulym jizddm na stejnych mistech s B30 podrazovat a tudiZ sniZit rychlost soupravy a
ndsledné zvyseni spotreby paliva.

Jako druhou kombinaci jezdil v silaZnich vdlcich, kde nebyly Zaddné problémy.

Proto po zhodnoceni si myslim, Ze toto palivo je vhodné do pracovnich operaci jako odvoz
komodity od sklizeci mldticky, pfipravu pidy s mensimi privésnymi pracovnimi stroji, sekani
luk, hutnéni silaZe apod.

RESPO Lom u Tachova

Traktory pred zahdjenim zkouSek pouzivaly palivo B30. Palivo bylo skladovdno v nadzemni
nadrzi o obsahu 16m3. Dodavky zajistovala spolecnost PRIMAGRA, a.s. Zkousky byly
zahdjeny 10.6.2013.

Zhodnoceni:

Vzorky motorovych oleji nevykazovaly v pribéhu zkousek Zzadné hodnoty, které by
signalizovaly zhorseny technicky stav motorQ. Vyjimku tvofi zhorSeny technicky stav motoru
u traktoru CASE 225, u kterého muselo dojit v obdobi od 22.8. do 10.9.2013 k opakované
vymeéné motorového oleje. Olej vykazoval vysoké procento esterd v oleji (17% a 29%). Vyssi
obsah esterd v oleji vznikl pravdépodobné netésnostmi pistnich krouzk(l. Traktor ma odjeto
11 000 MTH, coz je hranice pro stfedni opravu véetné pistni skupiny. Proto bylo rozhodnuto
nadale pouzivat palivo B30. Po mimoradné vyméné oleje na konci zafi byla ve vzorku oleje
zjisténa hodnota ester( jiz pouze 5,5%. Nasledny vzorek oleje,odebrany dne 29.10.2013,
vykazuje hodnoty esterl v oleji pouze 3,4%.Usady na palivovych filtrech neomezovaly
prachodnost do vyso-kotlakého systému palivovych soustav traktord.

Stanovisko provozovatele:

Po zkusSenostech s palivem B100 a vysledcich rozbori olejii si myslim, Ze toto palivo je
pouZitelné v zemédélstvi pro pracovni prdce, které nevyZaduji pfiliS vysoky vykon stroje.
Privésné stroje, které maji velky zdabér kvili zrychleni praci na polich potfebuji traktory
s dostatecnym vykonem, aby pracovni rychlost stroje odpovidala kvalitni prdci na poli. Z
tohoto divodu pri zajistovani podzimnich praci, spojenych s orbou a setim jsme presli na
palivo B50.



7. Vyhodnoceni provoznich zkousek

Na zakladé provoznich zkousek vybrané zemédélské techniky bylo zjisténo:
Stav motorovych oleju

Ve viech pripadech, pfi dodrzovani predepsanych Ih(t vyrobci, splfioval motorovy olej
garanci dostatecného a kvalitniho mazani vSech kluznych ploch v motoru. Vyjimku tvori
pouze traktor CASE 225 v RESPO Lom u Tachova, u kterého se v priibéhu zkousek objevil
opakované vysoky obsah ester( v oleji. Pravdépodobnou pfi¢inou je zavada na pistové
skupiné motoru, ktera s nejvétsi pravdépodobnosti neni zplisobena pouzivani paliva B100,
ale je zpUsobena stafim traktoru a znacné vysokym probéhem motohodin traktoru
(11 000MTH).

Olejové filtry

V zadném pripadé nebyl zaznamenan pfripad, kdy by se na povrchu viozek olejovych filtr(i
usazovala nadmérnd mnozstvi Usad, kterd by negativné ovliviiovala dostatec¢nou filtraci
motorového oleje.

Palivové filtry

Vizudlnim hodnocenim vloZek palivovych filtrd bylo zjiSténo, Ze tyto zdkladni ochranné prvky
palivové soustavy nejsou, pfi pouZiti paliva B100, ve vétsiné pripadl schopny zachovat svoji
funkénost v celém vyménném cyklu doporuéenym vyrobcem motoru. Casto se vyskytuji
Usady z paliva B100, ale i Usady necistot p¥i manipulaci s palivem. Usady na vlozkach
palivovych filtr( zpUsobovaly podstatné zhorSené prichodnosti paliva a tak omezovaly jeho
mnozstvi do vysokotlakého palivového systému. Proto bylo nutné pfti zjisténi potizi palivové
filtry pfedcasné vyménit bez ohledu na stanovené Ihty vymén.

Ptri demontazich vlozek palivovych filtr(i byly zjistény a nasledné laboratorné potvrzeny Usady
obsahujici kovova mydla mastnych kyselin. Ta jsou spolu s dal$imi slozkami, pravdépodobné
hydrofilniho charakteru, zachycovdna na vlozkach filtrli, kde vytvareji malo prichodny
filtraéni kolac.

Spotreba paliva

Pti béZném provozu traktorl se spotieba paliva B100 zvysila pouze neznatelné. Vzhledem
k rozdilu vyhfevnosti (vnitfni energii) paliva B100 oproti motorové nafté, ptip. B30 dochazi
ovsem k sniZeni vykonu, o cca 12 %. Proto pfi silné zatézi traktor(l (orba, seti apod) je pro
obsluhu patrny snizeny vykon. Na spotfebu paliva oviem nema zminovana nizsi energie
paliva vliv, jelikoz fidici jednotka traktorl neumi odlisit jednotlivda paliva v nadrzi a je
naprogramovana na motorovou naftu. Proto do spalovaciho prostoru davkuje stejny objem
paliva a v disledku toho dochdzi ke snizeni vykonu. Jinymi slovy, dnes pouzivané moderni
traktory neumi kompenzovat snizeny vykon zvySenim spotieby. Tento fakt byl potvrzen
testovanim vybraného traktoru na motorové brzdé v rdmci testovani provadénym odbornym



pracovi§tém Mendelovy University v Brné, Ustavu techniky a automobilové dopravy, pod
vedenim prof. Bauera. Zprava o testovani pfilohou

Vykon traktord

Po dobu zkouSek na palivo B100 pfi bézném provozu, byl subjektivnim pozorovanim
Ucastniky testovani vykon motoru sniZzen pouze nepatrné. Avsak pfi orbé nebo seti se vykon
strojl snizil vice. Vysledky testovdni na motorové brzdé Mendelovy University konstatuji, Ze
pfi pouziti paliva B100 je, oproti pouziti MN, vykon sniZzen o zmifnovanych cca 12% pfri
jakémkoliv zatiZzeni, ovSem subjektivné pozorovatelné snizeni je se nejvice projevuje u
polnich praci s pozadavkem na maximalni vykon.

Financni uspory paliva B100 v porovnani s MN
(udaje jsou bez DPH a nulovou vratkou SpD)

a. Spotieby paliva a potencialni tuspory pfi nakupu B100:

Vradmci testovani na vybranych podnicich zemédélské prvovyroby bylo dosaZzeno
nasledujicich potencialnich Uspor pouZivanim paliva B100 na vybranych strojich v porovnani
s ndklady pfi pouZivani motorové nafty:

RESPO

Pro provozni zkousky paliva B100 bylo doddno z PRIMAGRA, a.s. celkem 23 005 litr0 paliva
B100. Primérny rozdil mezi MN a B100 je cca 5,-CZK.

Celkova uspora na ndkup paliva B100 je 115 005 CZK.

ZD Zatéany

Pro provozni zkousky bylo celkem doddno 14 773 litrG paliva B100. Primérna cena motorové
nafty byla 27,99CZK a paliva B100 22,41CZK.

Celkova uspora na ndkupu paliva B100 je 82 433 CZK.

Z0D Vilémov
Pro provozni zkousky bylo celkem z PREOL, a.s. dodano 33 062 It paliva B100. Celkova Uspora
na nakupu paliva B100 je 162 300 CZK.

ZAS Kfinec
Pro provozni zkousky bylo celkem dodédno z PREOL, a.s. 43730 It paliva B100.
Celkova uspora na ndkupu paliva B100 je 218 650 CZK.

Potencidlné celkem zemeédélské spolec¢nosti pfi dodavkach paliva B100 v rdmci provoznich
zkousek usporily 578 388 CZK diky rozdilu ceny B100/MN.
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b. Vicenaklady na udrzbu traktort

Béhem testovani vznikly vicenaklady na udribu vozidel prokazatelné spojené s pouzitim
paliva B100 oproti nakladiim na udrzbu pti pouziti MN.

RESPO
4x olejové filtry, 3x palivové filtry, viceprace udrzba. Celkem 7200 CZK

ZD Zatéany
porucha vstfikovaciho ¢erpadla. 3x palivové filtry. Celkem 46 000 CZK

Z0D Vilémov
2 x palivové filtry, viceprace. Celkem 2400 CZK

ZAS Kfinec
4x palivové filtry, viceprace. Celkem 4800 CZK

Celkové vicenaklady prokazatelné spojené s pouzivanim paliva B100 v pribéhu testovani
Cinily 60 400 CZK.

8. Ekonomika provozu vozidel na B100 v porovnani s provozem na MN

V pribéhu testovani, které mélo za ucel potvrdit provozuschopnost zemédélské techniky na
alternativni palivo B100 a ekonomické aspekty provozu na toto palivo v podminkach bez
»zelené nafty” vychazeji nasledujici poznatky:

e Doslo k vyraznym usporam pfi nakupu paliva danym rozdilem ceny paliva B100
v porovnani s MN ve vysi 5 CZK/I.

e Prokazali se nizké vicenaklady na zvySenou udrzbu techniky béhem jedné testovaci
sezony zemédélskych praci.

e Do ekonomiky provozu na palivo B100 nebylo zapocitan vliv snizeného vykonu paliva,
resp. nizsich agrotechnickych vykonu.

e Do ekonomiky provozu na palivo B100 nebyly zapocitany naklady spojené se
zajisténim druhé skladovaci a vydejni nadrze. Ne vSechny testované podniky
disponuji dvéma nadriemi.
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9. Shrnuti poznatku testovani zem. techniky na palivo B100

palivo B100 je moZné pouzivat v obdobi jarnich az podzimnich praci u zemédélské
techniky, kterd ma motory v dobrém technickém stavu.

palivo B100 je vhodné pouzivat pro traktory a stroje, které provadéji logistické prace
na silnici i v terénu, nebo prace pfimo nesouvisejici s vykonové naro¢nymi pracemi
s pldou.

palivo B100 je nevhodné pro traktory pti provadéni takovych praci, kde je nutné
dodrzovat max. vykon motoru a pozadovanou rychlost jizdy. Pro tyto prace se
doporucuje se pouZzivat palivo B30.

pfi pouzivani paliva B100 i B30 neni nutné zkracovat vymeénné Ihiaty motorovych olejl
a olejovych filtrii. Doporucuje se pfi pouziti paliva B100 nadale sledovat hladinu
motorového oleje. V ptipadé narlstu hladiny znacici pranik paliva do olejové lazné
provést analyzu oleje na obsah esterll, popf. vyménit olej a zkontrolovat pistni
soustavu.

Pti pouzivani paliva B100 provadét vymeény palivovych filtrli v pfedepsanych Ihtach
stanovenymi vyrobci, se zkracenim této lhity o 50% nebo ménit palivové filtry
v pfipadé signalizace diagnostiky motoru.

Palivo B100 je mozZné pouzivat v zemédélskych podnicich se dvéma skladovacimi a
vydejnimi zatizenimi PHM, popf. tam, kde je tato moznost bezproblémové mozina

zajistit zvendi.

Pfed odstavenim techniky k minosezonimu uskladnéni projet jednu aZz dvé nadrze na
MN (B7).

PFi pouziti paliva B100 zajistit maximalni dobu uskladnéni paliva 3 mésice. Rovnéz je
doporuceno provadét zvySenou péci o skladovaci nadrz pravidelnym odkalovanim.

V pripadé volby pouzivani paliva B30 je mozZné pouziti tohoto paliva po cely rok, pred
zimnim uskladnénim techniky provést aditivaci paliva, viz zprdva Plchov.
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