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Smésna motorova nafta SMN 30 obsahuje 30% bioslozky (methylesteru mastnych kyselin).
Tato smés je celkem stabilni, pokud na ni neplsobi teplo a neni namahana kyslikem
a vihkosti. V provoznich podminkach nelze takto idealni podminky zpravidla zajistit. Zmény
vlastnosti zalezi na rychlosti nastartovani chemickych a biologickych procesl, coz je
konkrétné oxidace, zpétna transesterifikace, hydrolyza, termalni polymerizace a rust
mikroorganismud. ZjednoduSujici pfistup k manipulacim a ,bezstarostné® az lajdacké
pouzivani smésné motorové nafty SMN 30 muze byt pficinou rozsahlych problémd s motory
vozidel a ohrozi rozsifovani tohoto paliva. Otevienost v pojmenovani rizik a Usili o zlepseni
citlivych vlastnosti, sou€asné s odbornou argumentaci proti vSeobecné negaci biopaliv, jsou
naopak predpokladem ziskani davéry a tedy dalSiho rozSifeni. Povinnosti vyrobce je
pouzivat veSkeré dostupné nastroje pro zajisténi bezpeéného pouzivani po garantovanou
dobu, coZ by mélo byt podle doporuéeni CAPPO do 2 mésict. Podle evropskych organizaci
zabyvajici se kvalitou biopaliv by se neméla prodluZovat doba skladovani FAME a motorové
nafty s FAME nad 6mésict a v praxi by méli uzivatelé tato paliva spotfebovat rychleji.
Nastrojem proti nestabilité paliva je odpovédné pouzivani ucinnych antioxidant(, v kvalité
a mnozstvi garantujici plisobeni po dobu a za podminek nasobné prekracujicich garance
Zivotnosti tohoto paliva. Potfebna koncentrace antioxidantu je podle naSeho nazoru mnohem
vySSi nez je dnes vSeobecné doporu¢ovano (1000mg BHT na kg FAME) a navic existuji
daleko vnimaveéjsi a ucinnéjsi typy antioxidantt. Jak bylo potvrzeno prvni etapou provozniho
sledovani nelze pozorovat vyznamnéjsi u¢inky smésné motorové nafty SMN 30 na motor pfi
rychlém spaleni paliva a tedy pfijatelné dobé ,skladovani“ paliva v nadrzi, coz je zajisténo
pravidelnym provozovanim vozidel napf. v podnikatelské d&innosti. Naopak jmenované
kontaminace, oxida¢ni namahani a jen ob&asné provozovani po dlouhou dobu jsou rizikem
pro motor zcela realnym.

Probihajici provozni zkousky smésné motorové nafty SMN 30 hledaji podporu pro Siroké
uplatnéni v dcefinych spole¢nostech Agrofert Holding. Soucasti zkousek je identifikace
a pfedchazeni rizik pro motory co nejsirsSi skupiny vozidel. V prvni etapé projektu v obdobi
srpen 2008 az bfezen 2009 byla smésna motorova nafty SMN 30 pouzivana k pohonu
patnacti vybranych vozidel a péti agregatu chladiciho zafizeni provozovanych spole¢nostmi
Kostelecké uzeniny a Penam pfi bézné podnikatelské Cinnosti. Servisni €innost na vozidlech
IVECO provadéla spole€nost AGROTEC. Vysledky zjisténé v prvni etapé projektu byly
shrnuty v zavére¢né zpravé ze dne 14.5.2009. Pokracovani sledovani ve druhé etapé je
provadéno nové pro spole¢nost Preol a probihaji ve spolupraci s osvédéenymi partnery -
spole¢nostmi AGROTEC, Kostelecké uzeniny a Penam. Druhd etapa bezprostiedné
navazuje s vybranymi pUvodnimi vozidly, ale také s tfemi novymi vozidly rozSifujicimi
puvodni skupinu o vozidla s moderng&jSimi motory.

Zavéry z prvni etapy projektu (bylo uvedeno ve zpravé ze dne 14.5.2009)

- palivo SMN 30 umoznilo bezproblémovy provoz vSech vozidel, v€etné provozu v zimnim
obdobi; ¢ast Fidicl hodnoti chovani zkouseného paliva v zimnim obdobi Iépe nez dfive
pouzivanou ropnou motorovou naftu, pozitivni je ,méké&i* ,tisSi“ chod studeného motoru,
nejednotné je vyjadreni k nizSimu vykonu

- pouziti paliva SMN 30 u zadného vozidla nezpUsobilo zvySené opotifebeni motoru

- nebylo zaznamenano korozivni plisobeni na kovy

- prinik paliva do olejové napiné odpovida rezimu provozu vozidel, stavu motoru
a fyzikalné chemickym vlastnostem zkou$eného paliva
o vozidla v horSim technickém stavu obsahuji varujici hodnoty obsahu esterové

slozky paliva (kolem 4,5%) — nutné zkraceni intervalu vymény a zavedeni
Casového hlediska provedeni vymény
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o varujici pfitomnost esterové slozky paliva v motorovém oleji se za podminek
zkousSek negativné neprojevila = nedoslo k zahusténi motorového oleje (pfiznivy
vliv rychlého najezdu a chladné obdobi vétsi ¢asti provoznich zkousek)

o vozidla vdobrém technickém stavu maji nevyznamny prunik paliva do
motorového oleje pfi probéhu do 2 vyménného intervalu — nutné provéfit
dasledky probéhu plného vyménného intervalu

chemické zmény motorového oleje jsou malé nebo pfijatelné i v pfitomnosti varujiciho
obsahu esterové slozky paliva a pfipadna chemicka nestabilita neni divodem zkraceni
intervalu vymény motoroveého oleje

emise pevnych Castic po provedeném obdobi zkousek na vybranych vozidlech splfuji
zakonné pozadavky, na vozidlech Iveco se znaénou rezervou a vétSinou doslo ke snizeni
naméfenych hodnot koufivosti pfi provozu na palivo SMN 30 — pfesnost metodiky
stanoveni ve stanicich technické kontroly neumoznuje prfesnéjsi vyhodnoceni

v pribéhu zkousek nebylo podle hodnot vstfikovacich tlaki zaznamenano zanaSeni
vstfikovacich trysek a tedy nedochazelo ke zhorseni pribéhu spalovani

rozdily ve spotiebé jsou objektivné neméfitelné, ale podle vydaného mnozstvi paliva
doSlo k mirné Uspofe paliva u obou provozovatelld v porovnani s ropnou motorovou
naftou a stejnym obdobim pfedchoziho roku; rozdily je nutné posuzovat s pfihlédnutim
k riznym provoznim a klimatickym podminkam, ménicimu se technickému stavu vozidel
a odliSnym mnozstvim pfepravovanych nakladd, vyskytovala se i vozidla s nadspotifebou

zanaseni palivovych filtri odpovidalo podminkam provoznich zkouSek, kdyz se externi
motorova nafta SMN 30 nevytvafi v palivovém systému kaly, lepivé usazeniny nebo
produkty biologické kontaminace — presto je vhodné doporu€ovat preventivni vyménu
palivového filtru na cca 2/3 puavodniho intervalu (doplfujici informace poskytne
pokracovani zkousek vozidel lveco, kde servis disponuje objektivni diagnostikou stavu
zanaseni palivového filtru a fidici jednotka vozidla toto zanaseni rovnéz signalizuje)

zanaS$eni olejovych filtrd bylo opakované pfi plném vyménném intervalu u vozidel Renault
Premium (tahac) na hranici dal$i pouzitelnosti — pro dostate¢nou rezervu v proménlivych
provoznich podminkach je nutné =zkratit interval vymény motorového oleje na
cca 2/3 plvodniho intervalu (dopliujici informace poskytne pokracovani zkousek
s provéfenim dlsledk( probéhu plného vyménného intervalu u vozidel Renault S180
a M180; resp. lveco)

Cile pro druhou etapu projektu

pokraCovat ve sledovani vybranych pozitivné hodnocenych vozidel a doplnit tak
informace o chybgjicich ¢i nejednoznacnych vlivech

ziskat poznatky o chovani v dalSich novéjSich typech vozidel splfujicich vySSi emisni
limity
stanovit doporuc¢ené délky vyménnych intervalli olejovych a palivovych filtrt
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_SGS.

PROGRAM DRUHE ETAPY PROVOZNICH ZKOUSEK

ZkouSky byly zahajeny vstupnimi inspekénimi prohlidkami nové zafazenych vozidel, jejichz
ucelem bylo zachytit stav palivové soustavy a motorového oleje pfed zahajenim provozu na
smésnou motorovou naftu SMN 30. Za timto ucelem byly na vozidlech provedeny
a vyhodnoceny potifebné ukony. Doslo k proskoleni odpovédnych pracovnik( i fidi¢l vozidel,
byly posouzeny &asti palivovych soustav vozidel, vzorkd paliva a motorového oleje. Udaje
o stavu vozidel byly zaznamenany do protokold k provoznim zkouskam. Podle stavu
vychozich vzork( motorovych oleju a paliv v nadrzich vozidel bylo rozhodnuto o rozsahu
laboratornich zkou$ek odebranych vzorkua. Detailni postup vstupni a naslednych inspekénich
prohlidek byl popsan v zavéreCné zpravé projektu ze dne 14.5.2009.

Hlavnimi divody provadéni druhé etapy projektu bylo prodlouzeni obdobi sledovani na vice
nez 1rok a zjisténi vlivu zkouSeného paliva na provoz vozidel v teplém letnim obdobi, se
zaméfenim na sledovani dusledk zmén Cdistoty palivové soustavy a zmén vlastnosti
motorového oleje. Jiné provozni poznatky z letniho obdobi jsou pfedmétem hodnoceni
provozovatell vozidel.

Pro druhou etapu projektu byla cilené vybrana vozidla z prvni etapy, ktera mély dostatecny
najezd a jejich dobry technicky stav byl zarukou ziskani dalich informaci po dlouhodobé&;jSim
pouzivani. Zakladni technické udaje vozidel byly uvedeny v zavéreéné zpravé z prvni etapy
ze dne 14.5.2009. Nova vozidla byla vybrana s cilem rozS$ifit skupinu vozidel o novéjsi druhy
motord, splfiujicich pfisnéjsi emisni limity.

Vozidla spole€nosti Kostelecké uzeniny, a.s. Kostelec u Jihlavy

Spole¢nost je ¢lenem skupiny Agrofert a provozuje Siroky vozovy park vozidel primérného
stafi vice nez deset let. Zakladni servisni ukony se provadi ve vlastni autodilné, a zde byla
provadéna i zakladni diagnostika stavu motoru, zakladni udrzba vozidel a odbéry vzorki
motorového oleje.

Do sledovani byla zafazena vozidla pokracujici z prvni etapy projektu:

Ozna_cenl Typ vozidla SPZ/RZ Charakter provozu P?“VO pouzivane Proyoz na SMN30
vozidla pred sledovanim pred Il.etapou
K22 méstsky,
|etapa K2 Renault S180 JIA 45-20 kombinovany SMN30/od 05 2008 48 000 km
K25 Renault Premium (taha) | 3J6 5513 dalkovy, | spMN30/od 08 2008 54 000 km
|.etapa K5 kombinovany

Obé vozidla jsou emisni tfidy EURO 2. Vozidlo Renault S180 je vybaveno chladicim
zafizenim Thermo King TK3.74, jehoz chladici kompresor je pohanén tfivalcovym vznétovym
motorem. Tento agregat pouZiva stejné palivo jako vozidlo a pro jednoznacné pozitivni

hodnoceni v prvni etapé neni pfedmétem sledovani ve druhé etapé.

Nové zarazena vozidla:

Ozna_cenl Typ vozidla SPZ/RZ Charakter provozu P?"VO pouzivane Najeto pred
vozidla pred sledovanim Il.etapou
K26 IVECO Stralis 2J9 4532 kombinovany NM 280 397 km
K27 Renault Premium 412 DCI | 2J9 3767 dalkovy, NM 761 115 km
kombinovany
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IVECO Stralis, model Aktive Space (K26)
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Zavérecna zprava ll. etapy projektu

Provozni zkousky smésné motorové nafty SMN 30

- Motor — F3AE3681A Fadovy 6V
- vykon 332kW pfi 21000t/min

- Zdvihovy objem 10308cm?

- Emisni limit podle ES 2001/27B2 EURO 5

Renault Premium 412 DCI (K27)
- Motor — DCI 11 C+J01 fadovy 6V
- vykon 303kW pfi 19000t/min

- Zdvihovy objem 11116¢cm?

- Emisni limit podle ES 2001/27A EURO 3

E} USTAV PALIV
A MAZIV, ass.

¢len skupiny SGS

Vozidla spole€nosti Penam, a.s. Brno na provozni jednotce Olomouc

Spole¢nost je ¢lenem skupiny Agrofert a provozuje Siroky vozovy park vozidel. Pro zkousky
byla vybrana dodavkova vozidla Iveco Daily 50C14, rok vyroby 2006, emisni tfidy EURO 3.

Do sledovani byla zafazena vozidla pokracujici z prvni etapy projektu:

Ozngcenl Typ vozidla SPZ/RZ | Charakter provozu P?lIVO pouzivane Proyoz na SMN30
vozidla pied sledovanim pred Il.etapou

P20 . méstsky,

l.etapa P10 Iveco Daily 50 C14 4B3 9580 kombinovany SMN30/0808 18 500 km
P21 . méStSk)'/,

l.etapa P11 Iveco Daily 50 C14 4B3 9597 kombinovany SMN30/0808 16 500 km

Roz$ifujici hodnoceni mimo smlouvu

P22 . méstsky,

l.etapa P12 Iveco Daily 50 C14 4B3 9612 kombinovany SMN30/0808 22 500 km

Garantem servisu a udrzby vozidel lveco byla opét spole€nost Agrotec, a.s. Hustopece, ktera
je ¢lenem skupiny Agrofert a je jednim z nejvyznamnéjSich dodavatelt zemédélské, stavebni
a dopravni techniky pro Ceskou a Slovenskou republiku. Divize IVECO MORAVIA poskytuje
komplexni obchodni servis vozidel IVECO a jeji servis v Olomouci provadél diagnostiku
motor( a veskeré servisni ukony v prabéhu zkouSek vozidle spole¢nosti Penam, a.s.

Vozidlo Preol, a.s. Lovosice

Pro provozni sledovani bylo vybrano vozidlo Skoda Octavia 1,9 TDI/77kW, model SK351

r. 2008, motor BXE, emisni tfida EURO 4.

Oznqcenl Typ vozidla SPZ/RZ Charakter provozu P?hvo pouzivane Najeto pred
vozidla pred sledovanim Il.etapou
) . . NM (od 03 2009
PR28 Skoda Octavia TDI 5U0 4782 kombinovany stfidavé SMN 30) 30 000 km
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¢len skupiny SGS

Motorové oleje ve druhé etapé projektu

Mogqul Diesel DTT Extra SAE 15W-40

Vyrabi Paramo a.s. v Koling; pouzivany spolecnosti Kostelecké uzeniny ve vozidlech
Renault S180 (K22), Premium taha¢ (K25) a Premium 412 DCI (K27).

Specifikace:

E7/E5S/E3/B3/B4/A3, Cl-4 PLUS/SL, MB-Approval 228.3, MAN M3275, VOLVO VDS-3,
Cummins 20076/7/8, DHD-1, CAT ECF 1

Urania Daily SAE 5W-30

Vyrabi Petronas Lubricants Italy, doporu€ovan vyrobcem Iveco; pouzivany servisem Agrotec
do vozidel Iveco Daily (P20, P21, P22) spole€nosti Penam.

Specifikace:

IVECO 18-1811

Urania FE SAE 5W-30

Vyrabi Petronas Lubricants Italy, doporu¢ovan vyrobcem lveco; pouzivany servisem Agrotec
pro vozidlo IVECO Stralis (K26) spole¢nosti Kostelecké uzeniny.

Specifikace:

ACEA E4/E7, API CF, IVECO 18-1804 FE, MB 228.5, VOLVO VDS-3, SCANIA LDF, MAN
M3277, MACK EO-M Plus, RENAULT RVI RXD PERFORMANCE, DAF HP1/HP2, MTU OIL
TYPE 3, CUMMINS CES 20071/20072/20076/20077

Shell Helix VX SAE 5W-30

Pouzivany autorizovanym servisem pro vozidlo Octavia (PR28) spolecnosti Preol.
Specifikace:

ACEA A3/B4/C3, API SM,

VW 507 00, 506 01, 506 00, 505 01, 505 00, 504 00, 503 01, 503 00, 502 00
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VYSLEDKY KONTROL STAVU SMESNE MOTOROVE NAFTY SMN 30

Kontroly stavu skladovaného paliva SMN 30

Pro provoz v$ech vozidel byla pouzZita smé&sna motorova nafta SMN 30 podle CSN 65 6508
od Paramo, a.s. Pardubice, v mensim mnozstvi byly realizovany dodavky jinych dodavatelu
(napf. ve spoleénosti Kostelecké uzeniny od Cepro, a.s. ze stfediska Slapanov). S kazdou
dodavkou byl vzdy dodan atest kvality paliva s uvedenim hodnot jakostnich parametrt
a jejich kopie jsou ulozeny u provozovatell vozidel. Palivo ve spolecnosti Kostelecké uzeniny
bylo ve druhé etapé skladovano a vydavano standardnim zplisobem z vydejniho stojanu. Ve
spoleCnosti Penam bylo skladovani paliva provadéno nadale nahradnim zpusobem
v plastovych kontejnerech objemu 1000 litrd a potencialni riziko kontaminaci paliva pfi
skladovani a vydeji paliva tedy existovalo, stejné jako v prvni etapé (viz zavére€na zprava
prvni etapy projektu ze dne 14.5.2009).

Vychozi stav paliva v nové zarazenych vozidlech pred zkouskami

Pfi vstupni prohlidce nové zarazenych vozidel byla vyhodnocena kvalita paliva pouzivaného
ve vozidlech pfed zahajenim zkouSek, pokud bylo mozné vzorek paliva odebrat. Soucasti
byly prohlidky palivového systému, hodnoceni Cistoty palivovych filtrl a Cistoty palivovych
nadrzi.
Z vysledku kontrol vyplyva
Renault Premium 412 DCI

- palivova nadrz gista

- hruby filtr/odluc¢ova¢ vody Cisty

- palivové filtry 1 a 2 po provozu na ropnou motorovou naftu obsahuji ¢erné usady na
vlozce filtru

IVECO Stralis
- nerezova nadrz zcela Cista
- ropna motorova nafta v palivové nadrzi zcela Cista

- palivové filtry byly Cisté a nadobky filtri bez usad, ve vzorku paliva z odlu¢ovace vody
pritomny kapky vody

Skoda Octavia

pfed zkouSkou provoz na NM a nepravidelné na palivo SMN30 (cca 3mésice/3000km)
- plastova nadrz nekontrolovana (nelze dostupnymi prostfedky)
- palivové filtry byly Cisté a nadobky filtri bez Usad

Palivo v nadrzich vozidel bylo vizualné kontrolovano (pokud to bylo technicky mozné) pfi
inspekénich prohlidkach. Podle nutnosti provedeni laboratornich zkouSek byly odebrany
vzorky a hodnoceny kontaminace a stabilita paliva. Ve vysledkové Casti jsou uvedeny
identifikace odebranych vzork( a vysledky hodnocenych parametru.
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Vysledky kontrol kvality paliva SMN 30

Kvalita smésné motorové nafty SMN 30 pouzivané k provozu sledovanych vozidel byla
kontrolovana namatkové. Kvalita hodnoceného paliva se podstatné zlepsila, vzhledem
k minimalizaci manipulaci pfi vydeji v porovnani se stavem v prvni etap&. Pfi kontrole
dodavky byla potvrzena kvalita deklarovana na atestech vyrobce paliva SMN 30. Stejné jako
v prvni etapé bylo zjisténo, ze po provozu v nadrzich vozidel dojde k rychlému poklesu
oxidacni stability. Vysledky kontrol paliva a analyz pro zjisténi kontaminaci jsou uvedeny
v tabulce 10 ve vysledkove ¢asti.

Podle neovéreného sdéleni pracovnikll Kostelecké uzeniny je kvalita paliva proménliva, coz
odhaduji subjektivné podle vzhledu paliva pfi tankovani. Protoze provozovatel neodebral
vzorek a pfi provedenych kontrolach nebyl zadny nestandardni stav zjiSté€n nelze tento
poznatek zahrnout do objektivniho hodnoceni vlastnosti paliva.

Hodnoceni oxida€ni stability paliva SMN 30

Pro definovani rychlych a nepfedvidatelnych zmén oxidaéni stability paliva SMN 30
z béznych dodavek byly provedeny zkousky oxidaéni stability metodou Rancimat podle CSN
EN 14112. ZkouSky byly opakovany v ruznych ¢asovych intervalech po skladovani
v laboratornich podminkach.

Oxidaéni Oxidaéni Rychlost
o Doba . poklesu .
X stabilita L stabilita po s e Podminky
vzorek C.vz. o . skladovani, g oxidacni L7,
Cerstvého . skladovani, . skladovani
mésic stability,
vzorku, hod. hod. L7
hod./mésic
100% objemu,
FAME 1 60720 22,7 16 14,7 0,5 tmavé sklo, tésny
uzaveér
o . ,
FAME2 | 77020 14,6 2 12,3 1,1 70% objemu, zeleny
PE, tésny uzavér
o . L
FAME3 | 77726 14,5 1,5 10,9 2,4 70% objemu, Ciré
sklo, tésny uzaveér
o . i
SMN 301 64401 16,7 13 11,6 0,4 50% objemu, hnédé
Penam sklo, tésny uzaveér
o . .
SMN 30 | g/495 20,2 13 13,6 05 50% objemu, hnédé
Kostelec sklo, tésny uzavér
SMN 30 20% objemu, ¢iré
K26 74847 19,9 4 16,3 1,8 sklo, netésny
tankovani uzaveér
o . Y
SMN 30 1 2244, 22,5 2 13,6 45 70% objemu, Ciré
Kostelec sklo, tésny uzavér
o . Y
SMN30 | 25757 235 1,5 12,8 7.1 50% objemu, Ciré
konkurence sklo, tésny uzaveér

Z rychlosti poklesu oxidacni stability je zfejmé, ze k nejvétSimu poklesu dochazi v pocatecni
dobé skladovani, cozZ je doba garantované Zivotnosti paliva. Redlna nestabilita v provoznich
podminkach skladovani s vlivem vihkosti a kontaminaci je jeSté vy3Si. Nestabilita paliva
v nadrzich vozidel je rovnéz vysoka, protoze je palivo trvale tepelné zatizené z duvodu
vraceni ¢asti zahfatého paliva ze vstfikovaciho systému zpét do palivové nadrze.
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VYSLEDKY HODNOCENI VLIVU POUZITi PALIVA SMN 30
NA MOTOROVY OLEJ

Sledovani vlivu smésné motorové nafty SMN 30 na motorovy olej bylo zakladnim
diagnostickym nastrojem hodnoceni alternativniho paliva. Diagnostikou oleje Ize zjistit zmény
stavu motoru v intervalu mezi dvéma vyménami, dulezité je sledovani obsahu esteru
(tj. prunik bioslozky z paliva SMN 30), ktery, jak jiz bylo uvedeno, ve studeném motoru snaze
pronika do olejové naplné, kde je jeho pfitomnost ve vyhledu dal$iho tepelného a oxida¢niho
zatizeni nezadouci. Obsah esteru v motorovém oleji je pfi provozu na palivo s obsahem
bioslozky (véetn& motorové nafty podle CSN EN 590) zcela bé&zny, obsah do 1% je
nevyznamny, od 1% do 2% je jesté maly, od 2% do 3% je zvySeny a nad 4% je varujici a
neumozfuje dlouhodobéjsi provozovani.

Ester pfirozené ,fedi“ motorovy olej a pokles viskozity o vice nez jednu viskozitni tfidu je
varujici, pficemz jesté spolehlivd hodnota kinematické viskozity pro dlouhodobé mazani
spalovaciho motoru (bez vyznamného opotiebeni) je podle praktickych zkuSenosti mezi 5 az
8mm?/s pfi 100°C, pfi¢emz tato hodnota mulZe byt jiz ovlivnéna neZadouci degradaci
esterové slozky a pfisluSnym zahusténim.

Motorovy olej v pribéhu mezi dvéma vyménami dale degraduje v dasledku tepelné
oxida¢niho namahani a v pfimém ucinku spalin z motoru. Mirou pfirozené degradace je
sklon k vytvareni karbonovych usad a zvySovani mnozstvi necistot nerozpustnych ve smési
HEO (n-heptan/ethanol/kyselina olejova), nedistoty jsou oxidac¢ni produkty, otér, saze.
Pritomnost esteru pfirozené rychlost degradace dale zvysSuje, ale priivodni jevy degradace
mohou byt odliSné od provozu pouze na ropnou motorovou naftu.

DalSi provadéné zkousky umoznuiji dodrzet regule a objektivitu sledovani, kontroluji pfipadné
nadmérné doplfiovani oleje nebo doplnéni oleje odliSné kvality a neoCekavané zmény
vlastnosti.

Odbér vzorkl probihal podle dohodnutého harmonogramu inspekénich prohlidek, ktery byl
aktualizovany u vybranych vozidel podle okamzitych zjisténi. V srpnu 2009 byla provedena
detailni inspekéni prohlidka vozidel IVECO Daily spole¢nosti Penam, protoZze nastal
doporuceny Casovy probéh jeden rok (doporuCeny kilometrovy probéh byl dosazen
z 80 az 95%).

Ve vysledkové C&asti vtabulkach 1 az 9 jsou uvedeny identifikace odebranych vzork( a
vysledky hodnocenych parametrl, v souhrnu hodnoceni jsou pfehledné zaznamenany
vybrané vysledky ze vSech vozidel a zavéry dil€ich hodnoceni podle parametru.

Vysledky vlivu pouzivani paliva SMN 30 na opotiebeni motoru

Vliv na opotfebeni motoru byl sledovan stanovenim obsahu vybranych otérovych kovu
v odebranych vzorcich oleje, v pfipadé zjisténi narGstu nékterého z vybranych kovl by
nasledovala detailni prvkova analyza pro urCeni mista opotfebeni a pfi€iny zhorSeného
stavu.

- Obsah zeleza — je ukazatelem pFedevsSim opotfebeni valcu, pistnich krouzk(, vacek,
rozvodu a dalSich pohybujicich se €asti motoru — vzorky ze vSech sledovanych vozidel
obsahuji maximalné do 100 mg zZeleza na 1 kg vzorku, coz je s ohledem na stafi, vykon,
velikost a zatizeni motord hodnota odpovidajici zcela standardnimu opotfebeni a obsah
byl vzdy hodnocen jako srovnatelny s obsahem Zeleza po puvodnim provozu na ropnou
motorovou naftu

- Obsah médi — je ukazatelem prfedevS§im mechanického nebo korozivniho opotiebeni
kluznych uloZzeni motoru ze slitin médi
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- zvySeny obsah médi (86mg/kg) zjiStény na konci druhé etapy u vozidla K22 ukazuje
na pravdépodobné zacinajici zvySené opotfebeni v dlsledku stafi vozidla
(doporucujeme pfi budoucim odstaveni vozidla z provozu provést hodnoceni stavu

motoru stejné jako po prvni etapé)

- v ostatnich vozidlech byl zjiStény obsah médi do 20mg na 1 kg vzorku po roce
provozu na palivo SMN30 - hodnota odpovida standardnimu nizkému opotfebeni na
konci bézného intervalu vymény

Vysledky kontrol pronikani paliva SMN 30 do motorového oleje

Obsah esteru

Mnozstvi esterové slozky z nespaleného paliva v motorovém oleji je zavislé na stavu motoru,
pfedevS§im na tésnosti spalovaciho prostoru, na dobrém stavu vstfikovacll a vstfikovaciho
Cerpadla, na provoznim rezimu, na fyzikalné-chemickych vlastnostech paliva a na délce
intervalu vymény.

- vozidla lveco Daily (Penam) — obsah esteru v motorovém oleji do 1% po jednom roce
provozu a probéhu 80 az 95% doporucené vyménné Ihuty (vyména motorového oleje
provedena v souladu s pozadavkem vyrobce motoru podle ¢asového hlediska, které
nastalo dfive)

Zjistény obsah esteru povazujeme za nevyznamny z hlediska bé&Zného provozovani,
vozidla byla nadale v dobrém technickém stavu, méstsky a kombinovany provoz pfi
rozvazce zbozi se negativné neprojevil (provoz spiSe teplého motoru), byl zaznamenan
nevyznamny vliv zimniho obdobi.

- vozidlo Renault Premium (taha€) — obsah esteru v motorovém oleji do 1,7% po &tyfech
mésicich provozu a prekro€eni o 10% doporu¢ené vyménné Ihuty (vyména motorového
oleje provedena s orientaénim doporu€enim vyrobce motoru a doporuceni prodejce
motorového oleje)

Zjistény obsah esteru povazujeme za maly z hlediska bé&zného provozovani, presto
doporucujeme u tohoto typu vozidel snizit interval vymény na 20 000km, protoZe pfi
tomto probéhu Ize pFfedpokladat dostateCnou rezervu v zaneseni olejového filtru. Toto
snizeni vyménného intervalu doporu€ujeme bez ohledu na druh a vlastnosti pouzitého
paliva, nebot byly zjistény obdobné vysledky pfi hodnoceni referenéniho provozu na
ropnou motorovou naftu (olejovy filtr byl zanesen pfevazné sazemi) — viz hodnoceni
olejovych filtr(i dale.

- vozidlo Renault S180; provoz pfi rozvazce zbozi méstsky az kombinovany a
s CastéjSimi starty, presto relativné teply provoz - na konci vyménného intervalu (pro
zkousky snizeny o 30%) byl zjistén zvySeny obsah esteru motorovém oleji (nad 3%)

Obsah esteru povazujeme za hrani¢ni pro dalSi provozovani. V souladu s doporu¢enimi
z prvni etapy projektu neni vhodné provozovat vozidla tohoto typu, technického stavu
a za podobnych podminek provozu s vyménnou Ihttou nad 20 000 km. Timto se budou
minimalizovat rizika plynouci z dlouhodobého plsobeni bioslozky z paliva na Cistotu
klikové skFiné.

- vozidlo IVECO Stralis K26; provoz dalkovy i kombinovany, zatimni probéh 50%
doporuc¢ené vyménné lhuty motorového oleje, obsah esteru zvySeny, vozidlo bude
sledovano ve tfeti etapé projektu.

- vozidlo Renault Premium 412DCIl K27; provoz dalkovy, obsah esteru v motorovém oleji
na konci obou dosud provedenych vymén motorového oleje nevyznamny, vozidlo bude
sledovano ve tfeti etapé projektu.
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- vozidlo Skoda Octavia TDI PR28; provoz kombinovany, zatimni prob&h 50%
doporuc¢ené vymeénné Ihlity motorového oleje, obsah esteru je nevyznamny, vozidlo bude
sledovano ve tfeti etapé projektu.

Viskozita oleje

Pfitomnost esterové slozky v motorovém oleji snizuje viskozitu a naslednym tepelné
oxidaénim namahanim této smési se viskozita mize nekontrolované zvySovat, az k selhani
mazani. Ve vSech vozidlech pfitomnost esterové slozky zplsobila snizeni viskozity, ale ani
pfi zvySeném obsahu esteru (kolem 3%) nedoslo ke snizeni viskozity o viskozitni tfidu,
v zadném vozidle nedoslo k narlstu viskozity pro rychlé najezdy a kratkou dobu namahani.

Vysledky hodnoceni vlivu paliva SMN 30 na chemické zmény motorového oleje

Karbonizaéni zbytek podle Conradsona (CCT)

Oxidaci, tepelnym namahanim a plsobenim dalSich vliva pfi provozu motoru (saze, otér,
nespalené palivo) dochazi k degradaci motorového oleje, ktera se projevuje vys$Sim sklonem
oleje ke karbonizaci (tepelny rozklad bez pfistupu vzduchu za vzniku karbonovych usad).
Hodnota karbonizaéniho zbytku je hodnocena jako =zvySena u vozidla Renault
Premium (K25) (jiz zmifiované prekraCovani vhodného intervalu vymény a pfitomnost sazi
v motorovém oleji). Nové se zvysené hodnoté tohoto parametru blizi stav motorového oleje
ve vozidle IVECO Stralis (K26), kde pokracuje sledovani a hodnota muze byt jeSté ovlivnéna
standardnim doplInénim cerstvého oleje. Hodnoty zjiSténé pro motorové oleje uvedenych
vozidel jsou uvedeny ve vysledkové €asti v tabulce 5 a 6.

Vzorky motorovych oleji z ostatnich sledovanych vozidel maji hodnotu karbonizaéniho
zbytku jen minimalné zvySenou a maji velkou rezervu do dosazeni varujicich hodnot
signalizujici potfebu provedeni vymény oleje z tohoto hlediska, a to véetné vzorkd na konci
doporuceného intervalu vymény.

Vliv paliva SMN 30 na zménu/narist karbonizacniho zbytku podle Conradsona je minimalni.
V pokraCovani zkouSek je tfeba ovéfit vliv paliva SMN 30 na tento parametr pfi
dlouhodobégjsim pusobeni (vozidlo K26, pfip. PR28).

Nerozpustné latky ve smési HEO

Stanovuji se srazenim pfidavkem smési heptanu a srazedel odstfedénim a oddélenim
srazeniny vysokym odstfedivym zrychlenim (pro pfekonani dispersniho ucinku pfisad
motorovych oleju), jsou dobrym ukazatelem kontaminace oleje v dusledku tepelného
namahani, souasné je hodnota ovlivnéna pfitomnosti pevnych necistot (prach, otér apod.).
Obdobné jako v parametru karbonizacni zbytek i necistoty v HEO byly zvySené u vozidla
Renault Premium (K25), kde byl zjistén i zvySeny obsah sazi v dusledku dlouhé vyménné
lhaty, nikoliv vlivem paliva. Motorovy olej vozidla IVECO Stralis (K26) ma hodnotu mirné
zvySenou, pfesto ma vtomto parametru jesté rezervu. V ostatnich vzorcich byly zjistény
velmi nizké hodnoty obsahu necistot, coz odpovida ve vétSiné pfipadl velmi dobrému stavu
oleje, dobré ucinnosti filtrace oleje a minimalnimu vlivu paliva na degradaci oleje.

Vliv pouziti paliva SMN 30 na mnozstvi vzniklych nerozpustnych latek v HEO je minimalni.
V pokraCovani zkouSek je tfeba ovéfit vliv paliva SMN 30 na tento parametr pfi
dlouhodobégjsim plasobeni (vozidlo K26, PR28).

Pozitivni vliv na zjisténou dobrou chemickou odolnost motorového oleje mél rychly najezd
a ani v probéhlém letnim provoze nebyly zjiStény vétsi vlivy nez zjisténi z prvni etapy
zkousek. Provozovani vozidel IVECO Daily (P20, P21, P22) bylo v obdobi jednoho roku, coz
je dostatecné dlouhé ¢asové obdobi pro vyskyt problému za raznych klimatickych podminek.
K pozorovatelné degradaci esterové slozky v motorovém oleji nedoslo pro jeji velmi nizké
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obsahy vdlsledku vyborného technického stavu motorll a kvalitniho spalovani
vstfikovaného paliva. DulezitéjSi bude sledovat vliv paliva SMN 30 z hlediska vlivu na
chemické zmény motorového oleje v Casové delSim Useku, coz umozni sledovani stavu
vozidla Octavia (PR28) a IVECO Stralis (K26), kde je esterova slozka pfitomna jak
v nevyznamneém mnozstvi (PR28), tak na hranici zvy3ené hodnoty (K26).

Ing. Milos Auersvald a Ing. Vladimir Matéjovsky
Zavérecna zprava ll. etapy projektu
Provozni zkousky smésné motorové nafty SMN 30
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VYSLEDKY HODNOCENI DALSICH VLIVU POUZITi PALIVA SMN 30

Vliv pouzivani paliva SMN 30 na emise/kourivost

Méreni emisi bylo provadéno v emisnich zkuSebnach v pfedepsanych servisnich intervalech
a vysledky jsou k dispozici u provozovatell vozidel. Pfi provoznich zkouSkach se potvrdila
méfitelna zlepSeni koufivosti pfi pouziti smésné motorové nafty SMN 30 v porovnani
s méfenim v dfivéj8im obdobi pfi pouZiti ropné motorové nafty.

Objektivni porovnani emisi bylo provedeno s nové zafazenym vozidlem Skoda Octavia
1,9TDI v emisni zku$ebn& Skoda Auto. Vstupni méfeni pfed zahajenim sledovani v ramci
projektu bylo provedeno porovnanim emisi stanovenych testem LD ECE 2000 na valcové
brzdé, a to jak sropnou motorovou naftou, tak nasledné se smésnou motorovou naftou
SMN 30. Protokoly z méfeni jsou uvedeny v pfiloze 5. Vyrazné bylo snizeni emisi pfi
provozu na palivo SMN 30, pfedev§im emisi pevnych ¢astic - koufivosti.

Vysledky méfeni emisi vozidla Skoda Octavia PR28

NM 21.7.2009 SMN30 24.7.2009 | zlepSeni pro SMN30, %
THC g/km 0,0328 0,0259 21
THC+NOX g/km 0,267 0,2456 8
CH4 g/km 0,0065 0,0052 20
NOXx g/km 0,2342 0,2196 6
CO g/km 0,1479 0,1349 9
CO2 g/km 150,19 124,52 17
Castice g/km 0,0225 0,0136 40

Toto velice pfiznivé hodnoceni musi byt potvrzeno opakovanym méfenim v pribéhu
pokraCovani ve treti etapé& projektu a na konci vyménného intervalu motorového oleje,
pfipadné doplnit méfenim dalSich vozidel.

Vliv pouzivani paliva SMN 30 na zanaseni vstfikovacich trysek

Hodnoceni stavu vstfikovacich trysek bylo provadéno servisnimi organizacemi, vysledky jsou
zalozeny v dokumentaci pfisluSnych vozidel a jsou zohlednény v hodnoticich zpravach
provozovateld. Z namérenych hodnot je zfejmé, Zze pouzivani paliva SMN 30 za podminek
provozu sledovanych vozidel neovlivnilo funkci vstfikovacd. Hodnoty vstfikovacich tlak byly
uvSech vozidel dostateCné a nebyly zaznamenany vyznamnéjsi odchylky hodnot
jednotlivych vstfikovacl od hodnot zjisténych pfed zahajenim zkousek na ropnou motorovou
naftu.

Hodnoceni po provozu na palivo SMN 30 nebylo provadéno u nové zarazenych vozidel,
ktera pokracuji ve tfeti etapé projektu a zatim nemaji dostateCny najezd pro toto hodnoceni.
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Vliv pouzivani paliva SMN 30 na zanaseni palivovych filtr

Pro hodnoceni zanasSeni palivovych filtrll byla zvolena jednoducha metoda vizualni prohlidky
nadoby filtru a filtraéni vlozky po otevieni télesa filtru. Palivové filtry byly provozovany do
snizeni vykonu nebo nepravidelného chodu motoru v souvislosti s blokovanim palivového
filtru. Cilem bylo dostate¢né provéfit doporucené a dfive dosahované intervaly vymény.

Po zavedeni standardni manipulace se smésnou motorovou naftou SMN 30 ve spole€nosti
Kostelecké uzeniny vymizelo zachytavani kontaminaci v hrubych palivovych filtrech vozidel a
doslo k jedinému omezeni funkce palivového filtru pfed jeho standardni vyménou, a to jesté
pfed zimnim obdobim, ve vozidle IVECO Stralis (K26). Vlozka palivového filtru nebyla
pokryta usadami, ale na dné nadoby filtru byly shledany v palivu nerozpustné mazlave, ale
nelepivé usazeniny. Analyza usad ukazala, Ze se jedna o smés vody (kolem 5%), esterové
slozky (kolem 25%) a neznamé kontaminace, ale oxidacni produkty degradace byly
obsazeny v minoritnim mnozstvi. Protoze tato latka se v palivovych filtrech ostatnich vozidel
neobjevila a malé mnozstvi usad neumoznilo detailngjSi analyzu, nelze zatim prfed¢asné
blokovani filtru vozidla K26 spojovat s pouZitym palivem. Palivovy filtr vozidla K26 bude
cilené sledovan ve treti etapé projektu.

Na povrchu vlozky palivového filtru vozidla Renault Premium 412 DCI (K27) byly pfitomny
Cerné mazlave usady v tloustce do 1mm, stejné jako po provozu na ropnou motorovou naftu,
coz prokazuije, ze tyto nejsou dusledkem zmény pouzivaného paliva, ale vznikaji jinou vnéjsi
kontaminaci nebo vznikaji v provozu vozidla. Usady podle obsahu charakteristickych kovtl
Z opotfebeni a aditivace odpovidaji motorovému oleji (viz tabulka 10). Pfiiny vzniku uUsad
jsou provéfovany provozovatelem vozidla a detailni hodnoceni bude pfedmétem inspekéni
prohlidky v ramci treti etapy projektu.

Obréazek Usady v nadobé palivového filtru IVECO Stralis (K26) po 40000km (obrézek vievo)
a usady na vioZce palivového filtru Renault Premium 412DCI pfi standardni vyméné
R 3 :‘;l&"‘ E‘;{ S e

[ o
: /\ V AGROFEKk A rnsnsAINIGSIATS .

Diagnostikou vozidel IVECO Daily (P20, P21, P22) nebyl potvrzen plvodné zjistény narlst
tlakovych ztrat palivového filtru. Naopak zjisténa hodnota po pokracujicim stejném probéhu
ve druhé etapé (bez provedeni vymény), potvrdila zcela funk&ni palivové filtry vSech
sledovanych vozidel. Podle vyjadieni servisni organizace je mozné hledat pfi¢inu odchylnych
hodnot méfeni po 1.etapé a po 2.etapé ve vlastnostech pouzivaného paliva, ale podle
naseho nazoru se mohlo jednat o soub&h nékolika vlivli, véetné omezené presnosti pouzité
diagnostiky a stability podminek mérfeni. Podstatné zjiSténi je, ze i pfes signalizaci zaneseni
palivového filtru provozni chovani vozidel si nevyzadalo vyménu filtru a nenastal Zzadny
problém s dodavkou paliva (napf. snizeni vykonu, nepravidelny chod). Vyneseni
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kontaminace z palivového filtru dalSim provozem je podle nasich dosavadnich zkuSenosti
nerealné. Vizualni hodnoceni palivovych filtrd po roce provozu na palivo SMN 30 potvrdilo,
ze palivové filtry jsou zcela Cisté a tedy s velkou pravdépodobnosti schopné dalsi funkce.

Vliv pouzivani paliva SMN 30 na zanaseni olejovych filtr

PFi vstupni inspekéni prohlidce byly hodnoceny stavy filtrd pfed zahajenim provozu nové
zafazenych vozidel provozovanych na ropnou motorovou naftu. Dale byly hodnoceny olejové
filtry dodané provozovateli po provedenych vyménach motorového oleje. Hodnoceni se
provadélo otevienim filtru a prohlidkou stavu filtracni vlozky a urCenim tloustky filtraCniho
kolace.

Vrstva usad v tloustce 1 az 2mm na filtracni vlozce ohrozujici funkci
olejoveho filtru byla zjisténa u vozidla Renault Premium taha¢ (K25).
Analyzou usad bylo uréeno, Ze se jedna vétSinou o saze ze spalovani
paliva a nikoliv o degradaéni produkty z bioslozky. Prestoze filtr
zustaval funkéni, tento hraniéni stav byl zjistén opakované na
stejnych typech motorl i v dalSich vyménnych intervalech, ale stejné
tak po provozu na ropnou motorovou naftu. Po vyhodnoceni
a zvazeni rizika prekroCeni vyménné Ihity nebo vétSiho zaneseni
filtru za uréitych okolnosti bylo potvrzeno doporuéeni z prvni etapy
projektu, tj. zkratit interval vymény motorového oleje na 20 000 km,
bez ohledu na pouzivané palivo.

Ve vozidle Renault S 180, kde byl interval vymén motorového oleje pavodné zkracen pravé
0 1/3 na 20 000km, se v olejovych filtrech usady nevyskytovaly, pfestoZze obsah esteru
Z bioslozky v motorovém oleji byl nasobné vyssi, hodnocen jako zvySeny a po zimnim
provoze varujici (az 4,6%).

Pouziti smésné motorové nafty SMN 30 nema vliv na vétsi tvorbu necistot v porovnani
S provozem na ropnou motorovou naftu, tedy z tohoto hlediska by nebylo nutné zkracovat
vymeénny interval.

Vliv pouzivani paliva SMN 30 na tésnéni a hadice

Po 20 mésicich provozu vybranych vozidel na smésnou motorovou naftu SMN 30, tj. pfed
zahajenim projektu a dale v prabéhu prvni a druhé etapy, nebyly pozorovany zadné
netésnosti v hadicovych spojenich ani poskozeni hadic, podle sdéleni provozovatell
nemusely byt Zadné hadice ani pryZzové dily ménény. Pouzité materialy hadic a tésnéni jsou
ziejmé& dobfe odolné proti pusobeni paliva SMN 30. Uvedena doba je dostatecna pro
hodnoceni téchto materiald palivového systému vozidel Renault S180, M180, Premium a
IVECO Daily.

V noveé zafazenych vozidlech sledovani vlivu paliva SMN 30 pokracuje ve tieti etapé.

Vliv na biologickou kontaminaci skladovacich nadrzi a nadrzi vozidel

Podle dlouhodobé zkuSenosti v nasich klimatickych podminkach je nebezpeci biologické
kontaminace paliva SMN 30 velmi malé. P¥i skladovani zkouSeného paliva ani pfi kontrole
obsahu né&drzi vozidel nebyly Z&dné pfiznaky biologické kontaminace zjistény, ani
v pfipadech, kdy byla v prvni etapé v nadrzi nalezena volnad voda a jiné kontaminace.
Vysledek byl pozitivné ovlivnén vysokym najezdem sledovanych vozidel, néktera jsou
tankovana denné a ostatni maximalné jednou do tydne.
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Technologickou kazni vyrobce paliva a spravnym skladovanim paliva SMN 30 nehrozi
biologicka kontaminace. Pfesto doporuujeme vyrobci paliva SMN 30 pfed zahajenim
dodavek provéfit stav skladovani a vydeje, provést kontrolu Cistoty skladovacich nadrzi a
dodatecné doplnit suSeni vzduchu na odvétrani skladovacich nadrzi. Vétsi riziko existuje
v pfipadé skladovani paliva SMN 30 v nadzemnich nadrzich s velkymi vykyvy dennich a
nocnich teplot. Nedoporucuje se pouziti skladovacich nadrzi propoustéjicich svétlo.

Preventivné, v citlivych pfipadech a po zvazeni dalSich disledkd na vlastnosti paliva, pFip. pfi
jiz zjisténé biologické kontaminaci skladovaci nadrze, doporu€ujeme zahrnout do aditivace
paliva SMN 30 bezpe¢nou davku biocidu.

Vliv pouzivani paliva SMN 30 na provoz a udrzbu vozidel

Podle vyjadreni fidi€u ve druhé etapé nové zafazenych vozidel, kdy jiz vyprchalo pocatecni
hromadné bezdlvodné odmitani, by pfechod na smésnou motorovou naftu SMN 30 za
volantem vozidla nezpozorovali. Jedinou prokazatelnou a evidovanou zménou je
charakteristicky mirné odliSny zapach vyfukovych plynu.
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ZAVERY Z PROVOZNICH ZKOUSEK PALIVA SMN 30

Smésna motorova nafta SMN 30 byla v obdobi srpen 2008 az prosinec 2009 pouzivana
k pohonu osmnacti sledovanych vozidel provozovanych pfi bézné podnikatelské Cinnosti. Ve
druhé etapé projektu byly splnény stanovené cile a potvrzeny zavéry prvni etapy projektu.

& palivo SMN 30 umoznilo bezproblémovy provoz a operabilitu vSech vozidel, pranik esteru
Z bioslozky do motorového oleje pfi provozu v zimnim obdobi neohrozil mazani motoru
a nedoslo ke zvySené degradaci motoroveho oleje v lethim obdobi

©® nebylo zaznamenano korozivni napadeni barevnych kovu lozisek motoru nebo ocelovych
povrchu palivového systému a skladovacich &i palivovych nadrzi

© za podminek zkousek nebylo podle hodnot vstfikovacich tlaki zaznamenano zanaseni
vstfikovacich trysek a zhorSeni pribéhu spalovani, ani pfi provozu vozidel v teplém
letnim obdobi

© zanaseni olejovych filtrd bylo opakované pfi plném vyménném intervalu u vozidel Renault
Premium (taha¢) na hranici dalSi pouZitelnosti, zanaSeni sazemi bylo jednoznaéné
pfifazeno naro€nosti provozu a stavu motoru a nesouvisi s pouZzitym palivem

© rozdily ve spotiebé jsou objektivné neméritelné, presto byly zjistény dlouhodobé spise
uspory paliva

o Zkraceni intervalu vymény palivovych filtrG

Degradace bioslozky =z paliva nezplUsobuje prfedCasné zanaSeni palivovych filtrQ,
zaznamenané predcasné vymeény byly v obou pfipadech zpusobeny pfitomnou vihkosti,
pfesto pro zajisténi operability a spolehlivého provozu doporuéujeme preventivné zkratit
interval vymény palivového filtru o jednu tfetinu.

o Zkraceni intervalu vymény motoroveho oleje

Pro realné riziko pruniku paliva do olejové naplné, pfedevS§im v zimnim obdobi,
doporu€ujeme preventivné zkratit interval vymén motorového oleje o jednu tfetinu, a to
i pfesto, Zze za podminek zkouSek se pfitomnost esteru z bioslozky v motorovém oleji
negativné neprojevila. DlUsledky tepelné a oxidacni degradace jsou dostate¢né znamé, ale
Casové je nelze z dostateCnou pfesnosti prfedpovidat.

o Dlouhodoby vliv paliva SMN 30 na moderni motory splfiujici pfisn&jsi emisnimi limity

Vliv pouziti paliva SMN 30 na nové zafazena vozidla s moderné&jSimi motory splfiujicimi
pFisné&jSi emisni limity je prozatim v souladu s vy$e uvedenymi zavéry, presto bude mozné
vyslovit definitivni stanovisko az po absolvovani ro¢niho probéhu a provedeni planovanych
inspekCnich prohlidek, kontrol a hodnoceni. Rozhodujici bude hodnoceni paliva SMN 30 ve
vozidle SKODA Octavia (PR28) a vozidle IVECO Stralis (K26). Obé& vozidla jsou
provozovana s prodlouzenym intervalem vymény motorového oleje, ktery realné nastane po
12 mésicich provozu. Lep$i hodnoceni emisi vozidla Skoda Octavia (PR28), které bylo
disledkem vyrazné nizSi mérné spotfeby pfi méfeni emisi s palivem SMN 30, musi byt
potvrzeno dalSim méfenim, které bude provedeno pfi pokraCovani ve tfeti etapé projektu.

o Oxidaéni stabilita smésné motorové nafty SMN 30

Oxida¢ni stabilita po dodani paliva splfiuje sou€asny pozadavek jakostni normy a i pfi
skladovani v modelové pfiznivych laboratornich podminkach dochazi ke sniZzovani stability.
V provoznich podminkach a v nadrzich vozidel je oxidacni stabilita rychle nevyhovujici.
Mame provéreno, ze v laboratornich podminkach Ize oxidacné nevyhovujici produkt vhodnou
aditivaci dlouhodobé stabilizovat a omezit tak riziko negativniho plsobeni.
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SEZNAM TABULEK

Vysledky kontrol vozidla P20 provozovné Penam, a.s. Olomouc
Vysledky kontrol vozidla P21 provozovné Penam, a.s. Olomouc
Vysledky kontrol vozidla P22 provozovné Penam, a.s. Olomouc
Vysledky kontrol vozidla K22 ve spolecnosti Kostelecké uzeniny, a.s.
Vysledky kontrol vozidla K25 ve spolecnosti Kostelecké uzeniny, a.s.
Vysledky kontrol vozidla K26 ve spoleCnosti Kostelecké uzeniny, a.s.
Vysledky kontrol vozidla K27 ve spole¢nosti Kostelecké uzeniny, a.s.
Vysledky kontrol vozidla PR28 ve spoleénosti Preol, a.s.

© © N o g M 0w N RE

Vysledky kontrol vozidla K3 ve spolecnosti Kostelecké uzeniny, a.s.

10. Vysledky kontrol smé&sné motorové nafty SMN 30 a souvisejicich vzorkl
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SEZNAM PRILOH

Vyhodnoceni provoznich zkousek paliva SMN 30 po roce provozu podle Agrotec
Vysledky diagnostiky zkuSebnich vozidel PENAM po roce provozu s palivem SMN 30
Vyhodnoceni skute¢né spotieby paliva SMN 30 ve vozidlech PENAM

Vyhodnoceni skuteéné spotfeby paliva SMN 30 a identifikace vozidel Kostelecké uzeniny

a & w0 NPk

Protokol o vstupnim méfeni emisi Skoda Octavia 1,9TDI (PR28) ve Skoda Auto pied
zahjenim sledovani ve druhé etapé projektu - ropna motorova nafta a smésna motorova
nafta SMN30

6. SOUHRN VYSLEDKU Hodnoceni vlivu smé&sné motorové nafty SMN 30 na sledovana
vozidla
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